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RIEJU S.A. agradece la confianza

que usted ha depositado en nuestra firma y le felicita por su buena
eleccion,

El modelo MRX - SMX 125 es el resultadode la larga experiencia de RIEJU, desarrollando un vehiculo
polivalente y de gran fiabilidad.

Este Libro de Propietario tiene el objetivo de indicar el uso y mantenimiento de su vehiculo, rogamos lea
detenidamente las instrucciones e infermacién que le damos a continuacion.

L

Le recordamos que la vida del vehiculo depende del uso y mantenimiento que usted le dé, el mantenerlo
en perfectos condiciones de funcionamiento reduce el coste de las reparaciones.

Este manual hay que considerarlo como parte integrante de la moto

cicleta y debe permanecer en el
equipamiento base incluso en el caso de cambio de propiedad.

Para cualquier eventualidad, consulte al concesionario RIEJU que le afenderd en todo momento.

Recuerde que para un correcto funcionamiento de su motociclefa, exigir siempre recambio original.
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DESCRIPCION DE LA MOTOCICLETA

Esta motocicleta incorpora un motor YAMAHA monocilindrico de cuatro tiempos refrigerade por aire y
arranque eléctrico. Su cilindrada es de 123,7 centimetros clbicos, con un diametro de émbolo de 54
mm. y una carrera de 54.

El encendido se efectia a través de un generadar magneto AC.

Embrague de discos multiples de acero en bafio de aceite.

El motor va anclado sobre un chasis fipo perimetral en tubo de seccion rectangular de gran resistencia,
con rodamientos de direccién de fipo cénico.

La suspension delantera consta de una horquilla telescopica con barras de 36 mm. de didmetro. La sus-
pension frasera consta de un amortiguador anclado a un sistermna progresivo de bieletas { sistema
Progresive Racing System | que proporeiona gran suavidad de funcionamiento.

El freno de disco delantero es de digmetro 260 mm. de acero inoxidable con una pinza flotante de doble
piston.

El freno trasero es de 200 mm. de diametro.




IDENTIFICACION DE LA MOTOCICLETA

Sobre el chasis se encuentra grabado el nimero de iden-~

fificacion de su motocicleta.

El nomero que figura troquelado sobre la parte derecha
de la pipa de direccién, nos serd fil para todos los
ofectos (Certificado de caracteristicas, seguros,
Matricula, efc..), y deberd ser citado para cualquier
sugerencia o reclamacién, asi como para solicitar pie-

zas de recambios.

El ndmero de serie del motor se encuentra grabado en-

la parte superior del carter derecho del motor, este
. . . !

numero sirve de referencia en pedidos de recambios al

concesiondrio.




ELEMENTOS PRINCIPALES DE LA MOTOCICLETA

LLAVES

Con este modelo se entrega un juego de llaves, las cuales sirven para la cerradura de contacto. Estas
llaves van unidas por una lengieta, en la cual va grabado el nimero de serie de las mismas. Se reco-
mienda guardar en lugar seguro para disponer en cualquier momento del nimero de la llave en caso de

pérdida.
INSTRUMENTO E INDICADORES

1-.Interruptor principal o llave de contacto

El interruptor principal o llave de confacto dispone de fres posiciones: posicion desconectado, posicion
de contacto para el arranque del motor y una tercera posicion de conexion del sistema de alumbrado
de la méquina.

2-.Velocimetro

El velocimetro lleva incorporado el cuentakilometros (3).

4-.Indicador de punto muerto

Este indicador se enciende cuando la palanca de cambio se encuentra en una posicion neutral, es decir,
en punto muerfo.

5-.Indicador de luz larga

Este indicador se enciende cuando las luces largas estan encendidas.




: o trasero
Esie indicador se enciende cuando
bombilla del pilofo trasero deja
uncionar cuando estan las luces

G

la
de f
encendidas.

7-Indicadores de direccion
Este indicador se enciende cuando

accionamos los infermitenfes de

direccion.
%-.Cuania revoluciones
Indica el nomero de revoluciones

por minuto del motor.




CONMUTADORES DE MANILLAR

1-.Conmutador de intermitencia

Consta de fres posiciones: En la posicién

central estd desactivada; accionar a la dere-

cha para cuando se gira a la derecha y

accionar a la izquierda para cuando se gira

a la izquierda. Notar que el botén siempre

reforna a la posicién central.

No olvide desconectarlo después de haber

realizado el giro, presionando el boton en su

estado de reposo central,

2-.Conmutador de bocina

Accionar el boton para tocar el claxon.

3-.Conmutador de luces

Consta de dos posiciones: En la inferior el faro esta en posicion corta y en la superior el faro estd encen-
dide con las luces largas. Para encender el sistema de alumbrado se debe llevar la llave de confacto a
la posicion de alumbrado.




dor de arranque
marcha el motor, pulsar el

5.-Conmut

6. Conmumdor de luces
nmutador de luces en la posi-

cién superior para encender la luz de faro,
pilofo y cuadro de instrumentos. Para apa-

garlas porer el nmutador en lo posicidn

inferior.




MANETA DE EMBRAGUE
la palanca de embrague estd situada en la parte izquierda del manillar. Para accionarla, apretar la
maneta hacia el pufio o manillar.

PALANCA DE FRENO DELANTERO

La palanca de freno delantero estd situada en la parte derecha del manillar. Para accionar dicho freno
. . ~ ’
apretar la palanca hacia el manillar.

PEDAL DE FRENO TRASERO

El pedal de freno frasero, estd en el lado derecho de la motocicleta. Para accionarlo presione con el pie

hacia abajo.

PEDAL DE CAMBIO

Esta sitvado bajo la parte izquierda del motor, se acciona con el pie
acompafandolo por todo su recorrido, dejandolo volver a su posicién
de reposo antes de cambiar de nuevo la marcha. Para introducir la pri-
mera se aprieta el pedal pisando hacia abajo. Para entrar las ofras |
marchas elevar la palanca hacia arriba levantandola con la punta del

pie.




bornes y la correcta sujecion de los

«idacién en los bornes y en los extremos de

e deben limpiar por medio de un cepillo
milar. Terminada la operacion de limpieza,
terminales y aplicar grasa en los extre-

jones con correctas, pues en caso contrario, dafiariamos la bateria.
estar especial atencion a la manipulacion de la bateria, pues contiene acido

sulforico o de quemarnos la piel, ojos e incluso la ropa. Asimismo, mantenerla aleja-
da de llamas, chispas e incluso cigarrillos.

Cuando e vea obligado a cambiar de bateria, hagalo por otra igual a la original.
FUSIBLE

£l fusible es de 10 Amp. estd situado junfo a la bateria, debajo del sillin. Si funde el fusible, apagar el
motor, susiiuir por ofro nuevo del mismo amperaije. Volver a conectar y comprobar si funciona el

sistema ele .
Mo sustituir nunco por fusibles de amperaje superior, podria dafiar e incluso quemar el sistema eléctrico.

11




DEPOSITO DE GASOLINA
Para acceder al depésito de gasolina, abrir el tapon de llenado
haciéndolo girar en sentido contrario a las agujas del reloj.
Recuerde que debe usarse siempre gasolina sin aceite.

La capacidad del depésito de combustible es de 7,4 litros.

RECUERDE: debe usarse siempre gasolina sin plomo.

MANDO DE ESTARTER

El Mando de estarter se encuentra debajo del depésito de com-
bustible y junto al carburador en el lado izquierde. Cuando el
mofor se encuenfra frio, debe de accionarse la palanca hacia
abajo, y una vez puesto en marcha el motor, volver la palanca a
su posicion original.,

El uso prolongado del estarter sin velver la palanca a su
posicién original puede provecar el mal funcionamiento
del motor.

Accionamiento estarter




GR'FO DE GALS
El grife de go
culo, por ¢

Tiene fres

OFF: Con ld pC
ra. Cologue o

funcionando.
ca en esia posicion, el combustible pasa al

ON: Con la palan
carburador. La conduccion normal se realiza con la palanca en

esta posir;idn.
RES: Esfa posicion es la de RESERVA. Si se queda sin combusti-

ble mientras conduce teniendo la palanca en posicién "OR
T 7

a a esta posicion. Lenar el depésito lo antes posi-

ortante no olvidarse de girar la palanca a

ituado en la parte izquierda del veh'-
\sito de combustible.

posicion, el combustible no pasa-
esta posicion cuando el motor no esté

gire la palanc
ble, luego, es imp

“ON".

CAJA HERRAMIENTAS

Situada detras de la tapa lateral trasera derecha, fabricada en
material plastico simil a un silenciador, dispone de una tapa des-
montable. En cu interior se pueden alojar herramientas y/o la

documentacion de la motocicleta.




REVISIONES ANTES DEL FUNCIONAMIENTO

Comprobar los siguientes puntos antes del uso de su motocicleta.

Elementos a comprobar
Luces e indicadores
Cable velocimetro

Freno delantero y frasero
Pufio acelerador
Depésito gasolina
Neumdticos

Intermitentes

Embrague

Cadena de transmisién
Bateria

Comprobaciones

Verificar si funcionan correctamente

Comprobar si funciona suavemente y lubricar
Comprobar juego y funcionamiento

Comprobar juego, regular y lubricar si es necesario
Comprobar nivel y llenar en caso necesario
Comprobar la presién desgaste y estado
Comprobar si funcionan correctamente

Comprobar juego, y funcionamiento

Comprobar la tensién y estado

Comprobar su funcionamiento. Cargar si es necesario

Las comprobaciones antes del uso, deben realizarse cada vez que el vehiculo sea utilizado.
Una verificacion completa no requiere mas de unos minutos.
Si durante las comprobaciones se verifica alguna anomalia, debe ser reparada antes de utilizar el moto-

cicleta.




\ES RUTINARIAS

FRENC} DELA NTERO Nivel liquido freno

delantera la efectuaremos a tra-

la fmnadc
de 260 mm. de

vés de un
diémetro acci
de doble

La superiic
de aceite
fecto funci
causa no

el liquide

n una pinza flotante
a hidraulica.
do debe estar exenta
ad para asegurar un per-
Si por cualquier
os a vaciar y llenar
para ello proceder de

la siguiente forma:
Quitar el tapén de la bomba, echar liquido

hasta casi llenarlo.
A confinuacion aflojar el tornillo de sangrado, colocando un tubo (de gasolina) en dicho torn'l
illo.

Es conveniente que dicho tubo lo introduzcamos en un recipiente a fin de no derramar el liquido.U
= _ ido.Una vez
cado el liquido en la bomba y el sangrader flojo, darle despacio a la maneta hasta que el liquido baj
aje

colo
or el tubito colocado salga liquido sin burbujas de aire. En este momento cerrar el san

y conseguir que ¢

grador y colecar el liquido hasta la mitad del depésito. Cerrar el tapon y accionar hasta que fi

foctamente. Controlar el nivel del liquido de freno a través del visor situado en la bomba de FC:e: rTQmIaI b
o. Rellenar

si fuera necesario.




FRENO TRASERO

Confrolar periodicamente que el nivel de aceite no descienda
nunca debajo de la marca inferior del vaso situado por encima
de la bomba de freno y debajo de la placa portantmeros late-
ral trasera derecha. Para el relleno usar exclusivamente aceite
hidraulico para frenos.

Cuando haga la carrera en vacio proceder a la purga de la
instalacion en uno de nuestros servicios.

BOMBA Y PASTILLAS DE FRENO

Asegurarse que el nivel de liquido de freno es correcto, en caso
contrario, afadir liquido. Si las pastillas de freno de la pinza
hidraulica estan gastadas, substituir por ofras nuevas.

El espesor minimo del Ferodo de pastillas ha de ser 2 mm.

Recuerde siempre que estas operaciones deben ser efectuadas por un servicio oficial RIEJU




PUNO DE AC
Comprocar i
girar el PUﬁ‘J /
correcto

El pufic debe

inciona correctamente, haciendo
vorificando si el juego libre es
retroceder con fuerza al soltar el

acelerador.

-ruce y carretera, los intermiten-
indicadores, asegurandenos

NEUMATICOS

La presion de los neumaticos influye directamente en la estabilidad v confort de la maqui

cio de frenado, y sobretodo en la seguridad del usuario, por tanto, verificar la qu!r’m,jn _el espa
Verificar que la llanta no esté descentrada, asi como el desgaste del nelumdﬁco No PTESIOH ° mHOdO,'
culo va que ademds de perder estabilidad, aumenta el desgaste de los neumc’]t-icos sobrecargar el vehi-
ATENCIOHN: Cuando la presion es .

muy alt, los neumaticos dejan Presion en frio Delantero Trasero

uar, transmitiendo - |
fos Hasta 90 Kg. de carga | 1,8 Kg/Cm?, 25 psi. | 2,0 Kg/Cm*, 28 psi

Desde 90 Kg. de carga| 1,8 Kg/Cm?, 25 psi. | 2,3 Kg/Cm?, 32 psi




FUNCIONAMIENTO Y PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Es muy importante conocer su vehiculo a fondo, asi como su funcionamiento.
ATENCION: Recuerde que no debe deicr el motor en marcha en un recinto cerrado, pues los gases toxicos
del escape podrian provocar graves consecuencias de salud.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Abrir el grifo de gasolina.

Si el motor esté frio accionar el dispositivo de starter,ubicado en la parte inferior del depésito de combusti-
ble, junto al carburador.

Girar la llave de contacto segun el sentido horario, comprobar si el motor esté en punto muerto, cerrar
completamente el pufio del acelerador y accionar el pulsador del arranque eléctrico.

Recuerde que el motor de arranque eléctrico no debe mantenerse girado mas de cinco segundos por
intento.

Transcurridos unos segundos desde la puesta en marcha, desaccionar el starter.

A continuacion aprefar la palanca de embrague y entrar la primera marcha, soltar progresivamente la

palanca de embrague a la vez que se acelera suavemente.
No acelerar a fondo ni hacer girar el motor a un elevado nimero de vueltas hasta que el motor esté sufi-

cienfemente caliente.

ATENCION: Antes de partir debemos calentar siempre el motor y nunca acelerar fuertemente con
el motor en frio. Asi aseguraremos una mayor duracién del motor.

18




mas importante de la vida de su motocicleta es el que se encuentra entre el kilémetro O v |
fa T le rogamos que lea cuidadosamente las siguientes instrucciones re

0 Kms. no debe sobrecargar la motocicleta ya que el motor es nLJevo las di
r se desgastan y pulen entre si, hasta su funcionamiento perfecto. yee

tinfas parte: :
o debe evitarse el uso prolongado del motor a unas altas revoluciones, o en condi
) _

Durante e
ciones que p ran ocasionar un calentamiento excesivo.
ACELERACION

La velocidad puede ajustarse abriendo o cerrando el acelerador. Girando hacia atrés aumenta la velo-

. v airande hacia delante disminuimos la velocidad.
clada ¥ W

PARA FRENAR

Cerrar ¢l pufio de gas, accionar los frenos delantero y trasero a la vez aumentando la presion progesi

vamente.

‘uscas pueden ocasionar derrapadas o rebotes.
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PARADA

Cerrar el punio de gas, accionar ambos frenes simultaneamente y cuando el vehiculo ha reducido su velo-
cidad apretar a fondo la palanca de embrague. Para parar el motor, quitar el contacto por medio de la

llave.
Una vez el mofor estd parado cerrar siempre el grifo de gasolina.

CARBURADOR

Es una de las partes mas influyentes en el buen rendimiento del motor, pues en él se realiza la mezcla
de gasolina-aire, por ello, una mala carburacién significa un mal rendimiento del motor, a la vez que
puede dafiar la parte térmica del motor. Asi pues es conveniente revisar el reglaje del mismo a fravés de
un Taller Autorizado RIEJU.




SUSPEN‘:IGI'-I ANTERIOR

La suspenaiui:n ant
dos en cuanic

hoquiHU

ior, dotada de los medios mas avanze-
gia y disefo, estd confiada a una
vidréulica con barras de 36 mm. @

S Y
)

Capccidod de aceite: 265 c.c. por barra

recomendado: CASTROL SAE T5W.

Tipo aceite rec

SUSPENSION POSTERIOR
esta formada por un basculanie de

La suspensio
o a un monoamortiguador hidrau-

tubo rectan
lico a fra
[ Progresi




REVISION DE BUJIA

La bujia es un importante componente del motor y resulta fécil de inspeccionar. Extraiga e inspeccione
periédicamente la bujia porque el calentamiento y los depésitos de carbonilla la deterioran lentamente.
Si el electrodo estd excesivamente erosionado o si la carbonilla u otros depésitos son excesivos, cambie
la bujia por una del tipo y grado térmico recomendado:

CR7HSA (NGK) o U22FSR-U (DENSO)

Antes de montar cualquier bujia, medir la separacion entre electrodos con una galga de espesor y ajus-
far segon las especificaciones. La separacién entre electrodos es de 0,6~0,7 mm,

0.6 = 0,7 mm.

Al instalar la bujia limpiar siempre la superficie de asiento de la arandela, impidiendo de esta forma que
entren restos dentro de la camara de combustién. Enroscar la bujia a mano, procurando que enrosque
suavemente y acabar de aprefar entre 1/, vuelta aproximadamente con la llave adecuada.




FILTRO DE AIRE
E| buen funcic iento y durabili
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Para proceder a la limpieza de la espuma filtrante, separar ésta
del soporte pléstico y lavar con disolvente especifico para limpie-

za de espumas de filtro.
Una vez esté el filiro totalmente seco proceder al montaje de

manera inversa al desmontaje, procurando préviamente engrasar
ol filiro con aceite especial para tal efecto. Para ello, echar unas
gotas de aceite especifico, escurriendo posferiormente la cantidad
sobrante para que gquede ol aceite totalmente repartido. Proceder
a su posterior colocacion procurando que quede perfectamente en
su alojamiento, pues de lo contrario podria entrar aire sin filirar,
provocando graves consecuencias para su maquina. El filtro del
aire debe ser limpiado en los periodos indicados. Debe ser lim-
piado mas frecuentemente si la motfocicleta es utilizada, en zonas

polvorientas o himedas.
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Procurar no fensar en exceso la cadena ya que puede producir dafios al motor y a la fransmisién; man-
tener la tension de la cadena dentro de los limites especificados en los esquemas adjunios.

Procurar a la vez un perfecto centrado y dlineado de la rveda. Para tal efecto pueden ser de ayuda las
ranuras de las excentricas, dejando las dos excentricas en la misma posicién en ambos lados del bas-

culante.

Para redlizar este control, es imprescindible que la motocicleta esté en posicion verfical sin conductor y
con las dos ruedas en el suelo. La holgura debe ser aproximadamente de 35 a 45 mm.

Una mala alineacién de cadena y rueda puede provocar una salida de cadena, asi como problemas de
estabilidad en la maquina.

Periédicamente es necesario una limpieza y engrase de la cadena. La cadena estd formada por muchas
piezas que trabajan unas con ofras. Si no se mantiene correctamente lo cadena, se desgastara rapida-
mente, por lo tanto, es muy aconsejable engrasar la cadena cada 100 6 200 kms. por medio de acei-
te especial de engrose de cadenas.

Previo a la lubricacion es necesaria una limpieza de la cadena para sacar la suciedad y el barro de la

cadena con un cepillo o un pafio y luego aplicar el lubricante entre las placas laterales, y en todos los

rodillos centrales.




v Y ENGRASE .

otor se efectua por bomba de engrase de aceite que

bricac . . L X
La lu r del carter. Cambio y embrague son lubricados

se encuent
bajo la ac
TROL SAE 2

£l vaciado del carter se : :
-+ la parte in izquierda del motor. Se recomienda realizar el cam-
en

bio de aceite cuando el motor todavia estd caliente, pues de esta forma
io = = R i ! i :
| carter gue mas limpio a la vez que el aceite saldrd con mas faci-
elc &t

lidad por estar ma: fluido.

mismo aceife, siendo el aceite recomendado un CAS-
n una capacidad total de 1,2 |.
efectia mediante el tornillo de drenaje situado

Tapon-varilla llenade

Quitando el tornillo de drenaje esperaremos a que se vacie comple-
tamente.

Una vez vacio colocar el tornillo nuevamente en su alojamiento y pro-
ceder al llenado retirando el tapén-varilla nivel de llenado. La canti-
dad ha introducir serd de 1 lifro, ya que si no se abre el motor, siem-
pre quedan en su inferior 200 c.c. aproximadamente.

Tapén vaciado




LIMPIEZA Y ALMACENAMIENTO

LIMPIEZA. La limpieza frecuente y completa del vehiculo, no sélo dara realce a su aspecto sino que,
mejorard fambién su rendimiento y prolongard, al mismo tiempo, la vida 0fil de sus componentes.

1. Antes de limpiar:
a) Tapar la entrada del tubo de escape para impedir que enfre agua en su interior.
b) Asegorese que la bujia y los distintos tapones estén bien instalados.

2. Si el motor esté muy sucio, grasiento, aplicarle un desengrasante. No aplicar desengrasante a los ejes

de rueda ni a la cadena, pues quitariamos la capa protecfora.

3. Quitar el desengrasante y la suciedad, utilizando una manguera de regar pero solo con la presion
indispensable.

ATENCION: Rieju no se hace responsable de la utilizacién de elementos desengrasantes que man-
chen o deterioren elementos del vehiculo.

Rieju no se hace responsable de los posibles dafios y desperfectos por la utilizacién de agua a
presion para la limpieza del vehiculo.




ada la suciedad, lavar todas las superficies con agua templada y jabén detergente suave

4. Una vez quit il .
dificiles, acceder a ellas por medio de un cepillo de lavar el interior de las botellas o simi-

para las zona?

[ar. o |
5 Enjuagar inm atamente con agua fria y secar todas las superficies.

6. Limpiar el s

7 Terminada la lir
fos. De esta forma CONSEGUITETMOs secar completamente las piezas, dejando al mismo tiempo libre de

g un compuesto de limpiatapicerias de vinilo, para conservarlo lustroso y flexible.
eza, poner el motor en marcha y dejar que funcione al ralenti durante unos minu-

humedad | tas conexiones.
ALMACENAI\/‘HEI\JTO. El almacenamiento de la maquina por tiempo prolongade, exige diversos cui-
dados contro ¢! deterioro. Una vez limpio el vehiculo preparese para su almacenamiento de la manera

siguiente:

1. Drenar el deposifo de combustible, tubos y la cuba del carburador.

2. Lubricar todos los cables de los mandos.

3 Sacar la bujia v echar por el agujero de la culata una cucharada de aceite CASTROL SAE 20W-50
v colocar de nuevo la bujia.

4. Tapar con una bolsa de plastico la salida del escape evitando la entrada de humedad.

5. Retirar la bateria y cargarla al menos una vez al mes. Téngase la precaucion de no almacenar la bate-
ria en sitios demasiado calientes ni demasiado frios. -
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T sMX

1940 mm,
200 mm,

Motor:
Tipo |

Num. marenas

Por palanca/eléctico
Carter himedo




Aceite de la transm
Tipo CASTEOL S4
APl "SH o
—anti 1,2 lit

_Filiro del aire ma espumd lipo himed:
Combustible:
zaselina sin plome
74 Liros
| Carburador Miluni /£ VA 20
Bujia:
Tipo
Separacién electior
po embrague
Transmisién primaria
Zcrona embrague
de atague
ansmi

Transmisién secundaria
Pirion salido mator
Plate de arrastre
elacién de transmi
Cadena




“opica PAICLU
mm 2

SAE 15V por barra




nfero ’ 17 545 con camaia

Trasero v . 18 con camar
Neumédticos: SMX

Delanierc fan 7" 527 Sport O on camard

Sport Demen con camara

Equipo eléctrico: ‘
Sistema de ignicion .

Ganerador Cenerader mageio AC
Baleria ‘ 12 v 5,5 Ah
Fusible 10 Amp
[
‘ Voltaje y potencia bombillas:
Farc
Pilotc trasero

Tablero
Intermilentes
Alumbrade cueniakilometres







